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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 751 

11 Μαίου 2007 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. Φ.Υ. 3113.1.2989 

Έγκριση των όρων από τους οποίους θα διέπεται όταν νη¬ 
ολογηθεί σύμφωνα με το ν.δ. 2687/1953, το με σημαία 
Μάλτας επιβατηγό - τουριστικό πλοίο «5ΕΑ ϋΙΑΜΟΝϋ» 
που θα διατηρήσει κατά τη νηολόγησή του το ίδιο 
όνομα «ΣΗ ΝΤΑΪΑΜΟΝΤ» (3ΕΑ ϋΙΑΜΟΝΈ). 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ - 
ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

α. Το άρθρο 13 του ν.δ. 2687/1953 «περί επενδύσεως και 
προστασίας Κεφαλαίων εξωτερικού» (ΦΕΚ 317 Α/1953), 
σε συνδυασμό με τις παραγράφους 2 και 3 του άρθρου 
3 του ίδιου ν.δ/τος. 

β. Το ν.δ. 2928/1954 «περί αυθεντικής ερμηνείας του 
άρθρου 13 του ν.δ. 2687/1953 «περί επενδύσεως και προ¬ 
στασίας Κεφαλαίων εξωτερικού» (ΦΕΚ 163 Α71954). 

γ. Τις διατάξεις του «Κώδικα Νομοθεσίας για την Κυ¬ 
βέρνηση και τα κυβερνητικά όργανα» που κυρώθηκε με 
το άρθρο 1 του π.δ. 63/2005 (ΦΕΚ 98 Α72005). 

δ. Τις υπ’ αριθμ. 513.7.5.1955 και 967/22.9.1956 ομόφωνες 
γνωμοδοτήσεις της Ολομέλειας του Νομικού Συμβου¬ 
λίου τους Κράτους . 

ε. Την υπ’ αριθμ. 3793Θ/ΔΙΟΕ 1264/14.10.2005 κοινή 
απόφαση του Πρωθυπουργού και Υπουργού Οικονο¬ 
μίας και Οικονομικών «Καθορισμός αρμοδιοτήτων των 
Υφυπουργών Οικονομίας και Οικονομικών» (ΦΕΚ 1432 
Β714.10.2005). 

στ. Τις από 14.4.2006 και 26.4.2006 αιτήσεις της Μαρί¬ 
ας Ιωάννου του Πλαστήρα εκπροσώπου της εταιρείας 
«ΟΟΒΕ ΜΑΡΙΝΕ ϋΜΙΤΕϋ» η οποία είναι εκπρόσωπος 
στην Ελλάδα της πλοιοκτήτριας Εταιρείας με την επω¬ 
νυμία «ΕΕΟΝΑ ΜΑΒΙΤΙΜΕ ΟΟ.» που εδρεύει στα ΜαΓεάαΙΙ 
ΙεΙαηάδ με την οποία ζητεί όπως το με σημαία Μάλτας 
επιβατηγό - τουριστικό πλοίο «8ΕΑ ϋΙΑΜΟΝϋ» περί¬ 
που 22.412 κόρων ολικής χωρητικότητας και καθαρής 
11.680 κόρων, που ναυπηγήθηκε το 1986 να νηολογη¬ 
θεί με Ελληνική σημαία, σύμφωνα με τις διατάξεις του 
ν.δ. 2687/53 «περί επενδύσεως και προστασίας Κεφα¬ 
λαίων εξωτερικού» με το ίδιο όνομα «ΣΗ ΝΤΑΪΑΜΟΝΤ» 
(3ΕΑ ϋΙΑΜΟΝϋ). 


ζ. Την από 14.4.2006 δήλωση της Μαρίας Ιωάννου του 
Πλαστήρα εκπροσώπου της εταιρείας «ΟΟΒΕ ΜΑΒΙΝΕ 
ϋΜΙΤΕϋ» η οποία είναι εκπρόσωπος της πιο πάνω πλοι- 
οκτήτριας εταιρείας στην Ελλάδα, από την οποία προ¬ 
κύπτει ότι αυτή καλύπτει Ελληνικά συμφέροντα κατά 
πλειοψηφία. 

η. Το π.δ. 81/21.3.2002 (ΦΕΚ 57Α/21.3.2002) «Συγχώνευση 
των Υπουργείων Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών 
στο Υπουργείο Οικονομίας και Οικονομικών». 

θ. Το π.δ. 178/2000 «Οργανισμός του Υπουργείου Εθνι¬ 
κής Οικονομίας» (ΦΕΚ 165Α/14.7.2000), αποφασίζουμε: 

Εγκρίνουμε όπως το επιβατηγό - τουριστικό πλοίο 
«3ΕΑ ϋΙΑΜΟΝΟ» σημαίας Μάλτας που στην αίτηση των 
ενδιαφερομένων αναφέρεται με τα στοιχεία που υπάρ¬ 
χουν στο σκεπτικό αυτής της αποφάσεως και που πρό¬ 
κειται να νηολογηθεί με το ίδιο όνομα «ΣΗ ΝΤΑΪΑΜΟΝΤ» 
(3ΕΑ ϋΙΑΜΟΝϋ) ή αν χορηγήθηκαν προσωρινά ναυτι¬ 
λιακά έγγραφα από την έκδοση αυτών και την ύψω¬ 
ση της Ελληνικής Σημαίας διέπεται από τις διατάξεις 
των Ελληνικών νόμων που ισχύουν σε κάθε περίπτωση 
όπως αυτές συμπληρώνονται και τροποποιούνται από 
τους πιο κάτω όρους. Το πλοίο θα ανήκει στην εταιρεία 
με την επωνυμία «ΕΙ_ΟΝΑ ΜΑΒΙΤΙΜΕ ΟΟ.» με έδρα τα 
ΜαΓδΙταΙΙ ΙεΙαπάε και η οποία καλύπτει σύμφωνα με τη 
δήλωση Μαρίας Ιωάννου του Πλαστήρα εκπροσώπου 
της εταιρείας «ΟΟΒΕ ΜΑΒΙΝΕ ϋΜΙΤΕΩ» η οποία είναι 
εκπρόσωπος στην Ελλάδα της πλοιοκτήτριας εταιρείας 
που αναφέρεται στο σκεπτικό αυτής της αποφάσεως, 
Ελληνικά συμφέροντα, σε ποσοστό περισσότερο από 
το μισό του κεφαλαίου της. 

Οι όροι αυτοί θα έχουν εφαρμογή σε όλη τη διάρκεια 
της παραμονής του πλοίου υπό Ελληνική σημαία, χωρίς 
να λαμβάνεται υπόψη κάθε άλλη αντίθετη διάταξη που 
υπάρχει στη νομοθεσία που ισχύει, ενώ το πλοίο θα 
θεωρείται σαν κεφάλαιο εξωτερικού σύμφωνα με την 
έννοια του ν.δ. 2687/1953 «περί επενδύσεως και προστα¬ 
σίας κεφαλαίων εξωτερικού». 

1. Το πλοίο θα αναγνωρισθεί σαν Ελληνικό επιβατηγό 
αφού τηρηθεί η σχετική διαδικασία, σύμφωνα με τις 
διατάξεις που ισχύουν και με την προϋπόθεση ότι συ¬ 
ντρέχουν κατά τη νηολόγησή του όλοι οι όροι που ισχύ¬ 
ουν για την αναγνώριση ελληνικών επιβατηγών πλοίων. 
Ακόμη θα πρέπει να φέρει την ανώτατη κλάση ενός 
από τους πιο κάτω Νηογνώμονες ϋ_ΟΥϋ’3 ΒΕΟΙ3ΤΕΒ 
ΟΡ 3ΗΙΡΡΙΝΘ, ΒϋΒΕΑυ ΥΕΒΙΤΑ3, ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΒΙΙΒΕΑυ 
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ΟΡ 8ΗΙΡΡΙΝΟ, ΟΕΒΜΑΝΙδΟΗΕΒ ϋ,ΟΥΟ’δ, ΝΙΡΡΟΝ ΚΑΙϋΙ 
ΚΥΟΚΑΙ, ϋΕΤ ΝΟΒδΚΕ Ν/ΕΒΤΤΑδ, ΒΕΟΙδΤΒΟ ΙΤΑϋΑΝΟ 
ΝΑνΑίΕ, ΚΟΒΕΑΝ ΒΕΟΙδΤΕΒ ΟΡ δΗΙΡΡΙΝΟ καθώς και 
από τον Ελληνικό Νηογνώμονα Α.Ε. και να συμμορφώ¬ 
νεται με τις διατάξεις και τους κανονισμούς ασφαλείας 
που ισχύουν. 

2. Το πλοίο σε όλη τη διάρκεια της νηολογήσεώς του 
με Ελληνική σημαία θα είναι εντεταγμένο στην ανώτατη 
κλάση ενός από τους νηογνώμονες που αναφέρονται 
στον όρο I αυτής της αποφάσεως και θα συμμορφώνε¬ 
ται με τους Κανονισμούς ασφαλείας που ισχύουν. 

3. Το πλοίο δεν θα εκτελεί είτε αμέσως είτε εμμέσως 
μεταφοράς επιβατών ή εμπορευμάτων μεταξύ Ελληνι¬ 
κών λιμένων σύμφωνα με την περί ακτοπλοϊκών συ¬ 
γκοινωνιών νομοθεσία. Εις την ανωτέρω απαγόρευση 
δεν περιλαμβάνονται προγραμματισμένοι τουριστικοί 
πλόες. 

Για όσο χρόνο θα έχουν εφαρμογή οι διατάξεις αυ¬ 
τού του όρου, με τις οποίες απαγορεύεται στο πλοίο 
η εκτέλεση ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, σύμφωνα με 
την έννοια των διατάξεων του ν. 2932/2001, για τη με¬ 
ταφορά είτε επιβατών είτε εμπορευμάτων και για όσο 
χρόνο το πλοίο θ’ ασχολείται αποκλειστικά και μόνο 
σε πλόες περιηγήσεως τουριστών μονίμων κατοίκων 
εξωτερικού σε Ελληνικά λιμάνια με προσεγγίσεις και 
σε λιμάνια του εξωτερικού, οι πλοιοκτήτες ή διαχειρι¬ 
στές ή σε περίπτωση κατά την οποία το πλοίο ανή¬ 
κει σε ημεδαπή ανώνυμη ή περιορισμένης ευθύνης ή 
οποιουδήποτε άλλου τύπου εταιρεία, οι μέτοχοι και οι 
συνεταίροι της, απαλλάσσονται από το φόρο κύκλου 
εργασιών του άρθρου 14 του α.ν. 1524/1950, που κυρώ¬ 
θηκε με το ν. 1620/1951, για τ’ ακαθάριστα έσοδα που 
πραγματοποιούνται από τη μεταφορά επιβατών με το 
πλοίο αυτό εντός της Χώρας. 

Διευκρινίζεται ότι η απαλλαγή αυτή δεν περιλαμ¬ 
βάνει το φόρο που προβλέπεται υπέρ του Ναυτικού 
Απομαχικού Ταμείου και Ταμείου Φυματικών Εργατών 
Θαλάσσης, σύμφωνα με το πιο πάνω άρθρο 14 του 
α.ν. 1524/1950 που έχει κυρωθεί με το ν. 1620/1951. Για 
όσο χρόνο το πλοίο θ’ ασχολείται αποκλειστικά και μόνο 
σε πλόες περιηγήσεως τουριστών μονίμων κατοίκων 
εξωτερικού, αυτό θ’ απολαμβάνει τα ίδια πλεονεκτήματα 
με τα υπόλοιπα πλοία που εκτελούν πλόες εξωτερικού, 
σχετικά με: 

α. Τις τιμές διαθέσεως των καυσίμων που καταναλί- 
σκονται από αυτό (ΤΒΑΝΖΙΤΟ), και 

β. Τον εφοδιασμό του (ΤΒΑΝΖΙΤΟ) με τρόφιμα, ποτά, 
τσιγάρα και άλλα εφόδια που είναι αναγκαία στο πλοίο, 
στους επιβάτες και το πλήρωμα. 

Κατά την εκτέλεση πλόων περιηγήσεως στους οποί¬ 
ους αναφέρεται η προηγουμένη παράγραφος, δεν ενερ- 
γείται σφράγιση των διαμερισμάτων τροφών, εφοδίων 
και αντικειμένων του πλοίου, που πωλούνται στους 
τουρίστες που επιβαίνουν σ’ αυτό, αλλά επιτρέπεται η 
χρησιμοποίησή τους για τις ανάγκες των επιβατών κατά 
το χρόνο της παραμονής του στα Ελληνικά ύδατα. 

4. α. Οι πλοιοκτήτες έχουν το δικαίωμα να αλλάζουν 
τη σημαία του πλοίου, να πωλούν, υποθηκεύουν και 
ναυλώνουν ελεύθερα αυτό, πάντοτε όμως με τους 
περιορισμούς των όρων, 20, 23 αυτής της εγκριτικής 
πράξεως, χωρίς την άδεια οποιουδήποτε ή την έγκριση 
από οποιαδήποτε Ελληνική Αρχή, προς αλλοδαπούς 
φυσικά ή νομικά πρόσωπα που έχουν την ιθαγένεια 


των Κρατών της Βορείου και Νοτίου Αμερικής, Βρετα¬ 
νικής Κοινοπολιτείας, Ισπανίας, Πορτογαλίας, Βελγίου, 
Ολλανδίας, Σουηδίας, Νορβηγίας, Φινλανδίας, Δανίας, 
Ιταλίας, Γαλλίας, Τουρκίας, Αιγύπτου, Λιβερίας, Αιθιοπί¬ 
ας, Ισραήλ, Γιουγκοσλαβίας, Ελβετίας, Πριγκιπάτου του 
Μονακό, Λουξεμβούργου, Δυτικής Γερμανίας, Βορείου 
και Νοτίου Αφρικής, Πακιστάν, Ινδίας, Ιαπωνίας, Εθνι¬ 
κιστικής Κίνας, Ισλανδίας, Μαρόκου, Λιβάνου, Παναμά, 
Σουδάν και Πριγκιπάτου του Λιχτενστάιν. 

β. Η Διοίκηση διατηρεί ακόμα το δικαίωμα να 
εξαρτήσει την παροχή σχετικής άδειας για την αλλαγή 
της σημαίας του πλοίου, την πώληση, υποθήκευση 
και ναύλωση αυτού προς φυσικά ή νομικά πρόσωπα 
που έχουν την ιθαγένεια κάποιου από τα κράτη που 
προαναφέρθηκαν, σε περίπτωση αλλαγής πολιτικής 
τοποθετήσεως κάποιου από αυτά και εφόσον η Ελλάδα 
αναλαμβάνει τέτοια υποχρέωση με διεθνή πολυμερή 
πράξη (Σύμβαση ή Συμφωνία ή Απόφαση). 

γ. Σε περίπτωση αλλαγής της σημαίας του πλοίου, η 
διαγραφή του από τα Ελληνικά νηολόγια είναι υποχρε¬ 
ωτική για τις Ελληνικές υπηρεσίες, αφού γίνει έγγραφη 
προς τούτο δήλωση από τους πλοιοκτήτες και συναι- 
νούν σ’ αυτό οι ενυπόθηκοι δανειστές που τυχόν υπάρ¬ 
χουν. Η δήλωση γίνεται προς το Υπουργείο Εμπορικής 
Ναυτιλίας ή οποιαδήποτε Ελληνική'Εμμισθη Προξενική ή 
Λιμενική Αρχή στο εξωτερικό. Μαζί με τη δήλωση είναι 
απαραίτητο να υποβληθούν βεβαιώσεις των αρμοδίων 
Ελληνικών Υπηρεσιών που να αποδεικνύουν την εξό¬ 
φληση των φόρων που οφείλονται ή βαρύνουν το πλοίο 
μέχρι την ημέρα αλλαγής της σημαίας, καθώς και των 
εισφορών και τελών προς τα Ασφαλιστικά Ιδρύματα 
Ε.Ν. και τον Ο.Τ.Ε. 

Αντί των βεβαιώσεων αυτών επιτρέπεται να κατατεθεί 
εγγυητική επιστολή για ποσό λιρών Αγγλίας εκατόν 
πενήντα δύο χιλιάδων πεντακοσίων (£ 152.500) ή το 
ισότιμο σε δολάρια μιας Τράπεζας στην Αγγλία ή στις 
Ηνωμένες Πολιτείες της Αμερικής, οπότε η Αρχή του 
λιμανιού νηολογήσεώς είναι υποχρεωμένη να χορηγήσει 
πιστοποιητικό για τη διαγραφή του πλοίου από τα 
Ελληνικά νηολόγια. 

Πάντως για την εκκαθάριση και εξόφληση των πιο 
πάνω οφειλών του πλοίου που υπάρχουν κατά την αλ¬ 
λαγή της σημαίας, της εκούσιας ή αναγκαστικής εκποι- 
ήσεώς του σε ημεδαπούς ή αλλοδαπούς ή της βυθίσεώς 
του, υπεύθυνος θα είναι ολοκληρωτικά, αφού παραιτηθεί 
από το ευεργέτημα της διζήσεως και ο εκπρόσωπος των 
πλοιοκτητών στην Ελλάδα. Οι τελευταίοι είναι υποχρε¬ 
ωμένοι να γνωστοποιήσουν το ονοματεπώνυμο και τη 
διεύθυνση κατοικίας του εκπροσώπου στα Υπουργεία 
Οικονομίας και Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας 
και στο Ν.Α.Τ. και να ενημερώνουν αυτά σε περίπτωση 
αντικαταστάσεώς του. Το ποσό της εγγυητικής επιστο¬ 
λής που αναφέρεται πιο πάνω υπόκειται σε αναπροσαρ¬ 
μογή σύμφορα με την απόφαση του Υ.Ε.Ν. που ισχύει 
κατά το χρόνο της διαγραφής του πλοίου και με την 
οποία καθορίζεται το ύψος των εγγυητικών επιστολών 
των πλοίων που νηολογούνται κατά τις διατάξεις του 
ν.δ. 2687/1953. 

5. Οι πλοιοκτήτες έχουν το δικαίωμα να διαθέτουν 
ελεύθερα το συνάλλαγμα εξωτερικού, από τη διαχείριση 
ή πώληση του πλοίου ή από ασφαλιστική αποζημίωση 
που μπορεί να απαιτηθεί εξ αιτίας ατυχήματος ή από 
οποιαδήποτε άλλη αιτία, ή από δάνειο με υποθήκη του 
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πλοίου και δεν είναι υποχρεωμένοι να εισάγουν στην 
Ελλάδα τα ποσά του ξένου συναλλάγματος που ει- 
σπράττονται κατ’ αυτό τον τρόπο, εκτός αν το πλοίο 
αποκτήθηκε ολικά ή μερικά με κρατικό συνάλλαγμα ή με 
δραχμές. Στην τελευταία αυτή περίπτωση οι πλοιοκτή¬ 
τες είναι υποχρεωμένοι στην εισαγωγή του αντίστοιχου 
συναλλάγματος, είτε λόγω εκποιήσεως ή καταστροφής 
(ασφαλιστική αποζημίωση), είτε λόγω αλλαγής της ση¬ 
μαίας του πλοίου. 

Τα ίδια δικαιώματα έχουν και οι ενυπόθηκοι δανειστές 
σε ξένο συνάλλαγμα, η δε Τράπεζα της Ελλάδος είναι 
υποχρεωμένη να επιτρέπει την εξαγωγή στην αλλοδαπή 
κάθε ποσού συναλλάγματος το οποίο θα οφείλεται σ’ 
αυτούς με την ιδιότητά τους σαν ενυπόθηκων δανει¬ 
στών του πλοίου ή θα περιέρχεται σ’ αυτούς από οποι¬ 
αδήποτε αιτία με την ιδιότητά τους των ενυπόθηκων 
δανειστών. 

Εξαίρεση ισχύει στην περίπτωση που το πλοίο έχει 
αποκτηθεί από τη χορήγηση δανείου σε δραχμές. 

6. Η διαχείριση και διάθεση όλων γενικά των εσόδων 
και των κερδών του πλοίου διενεργείται ελεύθερα και 
δεν υπόκειται σε κανένα περιορισμό από τους Ελληνι¬ 
κούς Νόμους. 

7. Η ασφάλιση του πλοίου θα ενεργείται ελεύθερα 
από τον πλοιοκτήτη, ακόμη και όταν το πλοίο είναι επι- 
τεταγμένο από την Ελληνική Κυβέρνηση, όπως επίσης 
και αν οριζόταν διαφορετικά με μεταγενέστερο Νόμο. 
Ειδικότερα η ασφάλιση του πλοίου κατά κινδύνων πο¬ 
λέμου σε περίπτωση πολέμου όπου είναι αναμεμιγμένο 
το Βορειοατλαντικό Σύμφωνο εφόσον το πλοίο εμπίπτει 
στην ασφαλιστική κάλυψη που παρέχεται για περίπτωση 
πολέμου και ανεξάρτητα από κάθε συμπληρωματική 
ασφάλιση κατά κινδύνων πολέμου, που θα μπορεί να 
ενεργείται ελεύθερα από τον πλοιοκτήτη και κατά την 
κρίση του, στην ελεύθερη ασφαλιστική αγορά, θα ενερ- 
γείται στα πλαίσια του Βορειοατλαντικού Συμφώνου. 

Η ασφάλιση αυτή στα πλαίσια του Βορειοατλαντικού 
Συμφώνου θα ενεργείται αποκλειστικά από την Ανώνυμη 
Εταιρεία με την επωνυμία «ΕΛΛΗΝΙΚΑΙ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΑΙ 
ΑΣΦΑΛΙΣΕΙΣ ΚΑΤΑ ΚΙΝΔΥΝΩΝ ΠΟΛΕΜΟΥ Α.Ε.» με έδρα 
τον Πειραιά. 

Σ ’αυτή την περίπτωση θα ισχύουν αμετάβλητα για το 
πλοίο αυτό οι όροι της από 1.9.1976 Συμβάσεως μεταξύ 
του Ελληνικού Δημοσίου και της Ανώνυμης Εταιρεί¬ 
ας που αναφέρεται πιο πάνω. Ταυτόχρονα όμως θα 
διατηρούν την ισχύ τους για την ίδια εταιρεία οι δι¬ 
ατάξεις των ν. 551/1970 «Περί Ιδιωτικής Επιχειρήσεως 
Ασφαλίσεως Πλοίων και Αεροσκαφών», του ν.δ. 400/1970 
«Περί Ιδιωτικής Επιχειρήσεως Ασφαλίσεως και του 
ν.δ/τος 2190/1920 «Περί Ανωνύμων Εταιρειών», όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε και συμπληρώθηκε από το ν.δ. 4237/1962, 
εκτός από τις διατάξεις τους που αναφέρονται στο 
φόρο εισοδήματος και αφού ληφθεί υπόψη ότι η πιστή 
τήρηση της πιο πάνω Συμβάσεως και η λειτουργία της 
πιο πάνω Ελληνικής Ασφαλιστικής Εταιρείας, κάτω από 
ένα καθορισμένο νομοθετικό καθεστώς, αφορά το συμ¬ 
φέρον του πλοίου. 

8. Δεν επιτρέπεται η κατάσχεση του πλοίου για οποι- 
οδήποτε λόγο και αιτία από το Ελληνικό Δημόσιο ή 
από Νομικό Πρόσωπο Δημοσίου Δικαίου, εκτός από την 
περίπτωση οφειλών των πλοιοκτητών που προέρχονται 
από το ίδιο το πλοίο. 


9.Α.Ι. Για τον προσδιορισμό της οργανικής συνθέσεως 
πληρώματος του πλοίου σε αριθμό, ειδικότητες ναυτι¬ 
κών και ελάχιστο αριθμό Ελλήνων ναυτικών, λαμβάνο- 
νται υπόψη τα χαρακτηριστικά του πλοίου προς εξα¬ 
σφάλιση της επαρκούς, ασφαλούς και αποτελεσματικής 
στελέχωσής του και συνεκτιμώνταί: 

ί. το γεγονός, εφόσον συντρέχει, ότι πρόκειται για 
το δεύτερο ή το τρίτο ή το τέταρτο ή επόμενα πλοία 
της αυτής διαχειρίσεως που εγγράφονται στο Ελληνικό 
νηολόγιο και στην περίπτωση αυτή ο αριθμός των Ελ¬ 
λήνων ναυτικών της οργανικής συνθέσεως πληρώματος 
ισχύει για το πλοίο αν είναι το δεύτερο ή το τρίτο ή το 
τέταρτο ή επόμενο, εφόσον παραμένουν εγγεγραμμέ¬ 
να στο Ελληνικό νηολόγιο όλα τα προηγούμενα αυτού 
πλοία της αυτής διαχειρίσεως. 

Ιί. το είδος, η φύση της επένδυσης που αντανακλά το 
πλοίο και οι συνθήκες υπό τις οποίες πραγματοποιείται, 
καθώς επίσης και το επίπεδο των παρεχόμενων 
υπηρεσιών σε αυτό. 

Με βάση αυτά η οργανική σύνθεση του πληρώματος 
του πλοίου, έχει ως ακολούθως: 

Πλοίαρχος ένας (Ι)Έλληνας -Ύπαρχος ένας (1)Έλλη- 
νας - Υποπλοίαρχος ένας (Ι)Έλληνας -Ανθυποπλοίαρχος 
ένας (Ι)Έλληνας - Δόκιμος Πλοίαρχος ένας (Ι)Έλληνας 

- Ναύκληρος ένας (1) Έλληνας - Υποναύκληροι δύο (2) 
Έλληνες - Ναύτες δώδεκα (12) από τους οποίους εννέα 
(9) Έλληνες - Ναυτόπαιδες δύο (2) - Μηχανικός Α' ένας 
(Ι)Έλληνας - Μηχανικοί Β' δύο (2)Έλληνες - Μηχανικοί 
Γ' δύο (2)Έλληνες - Δόκιμοι Μηχανικοί δύο (2)Έλληνες 
-Μαθητευόμενος Μηχανής ένας (1) Έλληνας - Μηχα¬ 
νοδηγός Α' ένας (1) Έλληνας - Μηχανοδηγοί Β'τρεις 
(3) Έλληνες - Ηλεκτρολόγοι δύο (2) Έλληνες - Βοηθός 
Ηλεκτρολόγου ένας (1) Έλληνας - Οικονομικοί Αξιω¬ 
ματικοί Α' δύο (2) Έλληνες - Οικονομικοί Αξιωματικοί 
Β' δύο (2) Έλληνες - Προϊστάμενος Αρχιθαλαμηπόλος 
ένας (1) Έλληνας - Αρχιθαλαμηπόλοι έξι (6) Έλληνες 

- Θαλαμηπόλοι πενήντα ένας (51) από τους οποίους 
τριάντα εφτά (37)Έλληνες - Επίκουροι τριάντα τέσσερις 
(34) από τους οποίους έξι (6) Έλληνες - Αρχιμάγειροι 
τέσσερις (4) Έλληνες - Μάγειροι Α' τρεις (3) Έλληνες 

- Μάγειροι Β' δύο (2)Έλληνες - Ζαχαροπλάστης ένας (1) 
Έλληνας - Αρτοποιός ένας (1)Έλληνας - Σφαγέας ένας 
(1) Έλληνας -Χυτροκαθαριστές τρεις (3) - Φροντιστής 
ένας (1) Έλληνας - Βοηθοί Φροντιστού πέντε (5) από 
τους οποίους τέσσερις (4) Έλληνες - Μαθητευόμενος 
Φροντιστής ένας (1) Έλληνας. 

Η οργανική σύνθεση πληρώματος συμπληρούται από 
προσοντούχους ναυτικούς ειδικοτήτων που επιλέγει ο 
πλοιοκτήτης εφόσον υπολείπεται του αριθμού των μελών 
του πληρώματος, που πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με 
πιστοποιητικό ειδικευμένων ατόμων για χειρισμό των 
σωστικών μέσων του πλοίου. 

Ο πλοίαρχος του πλοίου και ο αντικαταστάτης του 
θα είναι σε κάθε περίπτωση Έλληνες ναυτικοί. 

Α.2. Επιπλέον της οργανικής συνθέσεως πληρώματος, 
ναυτολογείται ένας τουλάχιστον σπουδαστής Α.Ε.Ν. 
(Πλοίαρχος ή Μηχανικός), εφόσον προσφέρονται. 

Ο πλοιοκτήτης μπορεί, μετά από έγκριση της Αρ¬ 
χής, να εξαντλεί την πιο πάνω υποχρέωσή του με την 
ναυτολόγηση ενός επιπλέον σπουδαστή Α.Ε.Ν. σε άλλο 
πλοίο, υπό Ελληνική σημαία ή ξένη σημαία σύμφωνα 
με τις προϋποθέσεις που ορίζει η Αρχή, της αυτής δι¬ 
αχειρίσεως. 
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Α.3. Σε περίπτωση που διαπιστώνεται από την Αρχή 
ότι: 

α. Δεν προσφέρονται Έλληνες ναυτικοί οι οποίοι να 
έχουν τα προσόντα που προβλέπονται από τις αντί¬ 
στοιχες διατάξεις ή 

β. ΟιΈλληνες ναυτικοί που έχουν τα προσόντα και προ- 
σφέρονται για εργασία ζητούν όρους διαφορετικούς από 
αυτούς που καθορίζονται από τις Ελληνικές διατάξεις 
που ισχύουν, ιδιαίτερα σε σχέση με το μισθολόγιο, τότε 
ο προβλεπόμενος από την οργανική σύνθεση πληρώ¬ 
ματος αριθμός Ελλήνων ναυτικών θα καλύπτεται, κατό¬ 
πιν έγκρισης της Αρχής, με αλλοδαπούς ναυτικούς των 
αντιστοίχων ειδικοτήτων. Η διάρκεια της ναυτολόγησης 
των ανωτέρω αλλοδαπών δεν μπορεί να είναι μικρότερη 
από έξι (6) μήνες, εκτός αν το πλοίο δεν βρίσκεται σε 
λειτουργία ή βρίσκεται σε αργία ή παροπλισμό και δύ- 
ναται να παραταθεί εφόσον εξακολουθούν να υπάρχουν 
οι προϋποθέσεις των ανωτέρω εδαφίων α ή β. 

Α.4. Ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας μπορεί με από¬ 
φασή του ν’ ανακαλέσει την παρούσα παράγραφο Α του 
όρου 9 για το συγκεκριμένο πλοίο, εάν διαπιστωθεί ότι 
παραβιάζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις που καθο¬ 
ρίζονται σε αυτή. 

Σε κάθε περίπτωση, η οργανική σύνθεση του πληρώ¬ 
ματος του πλοίου επανεξετάζεται και μπορεί ν’ ανα¬ 
θεωρείται μετά την παρέλευση δύο (2) ετών από τη 
δημοσίευση της παρούσας απόφασης σε ΦΕΚ. 

Β.1. Επιτρέπεται η ναυτολόγηση αλλοδαπών ναυτικών 
πέραν από την οργανική σύνθεση του πληρώματος του 
πλοίου, χωρίς υποχρέωση καταβολής από αυτούς ή 
τους πλοιοκτήτες εισφορών προς το ΝΑΤ, το ΤΠΑΕΝ, 
το ΤΠΚΠΕΝ, το ΚΕΑΝ και τον ΕΛΟΕΝ. 

Β.2. Οι πλοιοκτήτες είναι υποχρεωμένοι να καταβάλουν 
στο ΝΑΤ με βάση την ισχύουσα κάθε φορά Ελληνική 
Συλλογική Σύμβαση τη δική τους τακτική εισφορά, καθώς 
επίσης και την τακτική εισφορά των ναυτικών για το 
σύνολο της οργανικής σύνθεσης του πληρώματος του 
πλοίου, συμπεριλαμβανομένων και των ναυτολογημένων 
αλλοδαπών ναυτικών. Για τους Έλληνες ναυτικούς 
πέραν από την οργανική σύνθεση, καταβάλλονται 
εισφορές από τον πλοιοκτήτη, για όσο χρόνο αυτοί 
είναι ναυτολογημένοι στο πλοίο, ενώ καταργούνται οι 
οικονομικές κυρώσεις για ελλιπή σύνθεση πληρώματος. 
Οι πλοιοκτήτες υποχρεούνται εις καταβολή εισφορών 
για οικογενειακά επιδόματα και εισφορών για επιδόματα 
επικουρικής ασφαλίσεως μόνο δια τους Έλληνες 
ναυτικούς που υπηρετούν επί του πλοίου. 

Β.3. Οι πλοιοκτήτες παρακρατούν με βάση την ισχύουσα 
κάθε φορά Ελληνική Συλλογική Σύμβαση την τακτική 
εισφορά υπέρ ΝΑΤ, ΤΠΑΕΝ, ΤΠΚΠΕΝ, ΚΕΑΝ, ΕΛΟΕΝ, των 
Ελλήνων ναυτικών που είναι ναυτολογημένοι στο πλοίο 
προκειμένου να την καταβάλλουν στο ΝΑΤ. 

Β.4. Δεν προκαταβάλλονται ασφαλιστικές εισφορές 
στο ΝΑΤ, υπέρ ΝΑΤ, ΤΠΑΕΝ, ΤΠΚΠΕΝ, ΚΕΑΝ, ΕΛΟΕΝ. 

Γ. Χωρίς να θίγεται η εφαρμογή των απαιτήσεων του 
όρου αυτού, επιτρέπεται η κατ’ εξαίρεση ναυτολόγηση 
Ελλήνων ή αλλοδαπών ναυτικών που δεν κατέχουν το 
αποδεικτικό ναυτικής ικανότητας που προβλέπεται για 
τη θέση την οποία θα καλύψουν, μετά από έγκριση 
Λιμενικής ή Ελληνικής Προξενικής Αρχής, για χρονικό 
διάστημα και υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις που 
καθορίζονται από τη Δ.Σ. 3Τ0\Α/ και τις σχετικές για την 
εφαρμογή της διατάξεις της εσωτερικής νομοθεσίας. 


Στους Έλληνες ναυτικούς που είναι ναυτολογημένοι 
σύμφωνα με την παράγραφο αυτή καταβάλλεται ο μι¬ 
σθός που προβλέπεται από την οικεία Συλλογική Σύμ¬ 
βαση, για τη θέση στην οποία είναι ναυτολογημένοι. Η 
απόλυση όσων έχουν ναυτολογηθεί σύμφωνα με την 
παρούσα παράγραφο Γ λόγω αντικαταστάσεώς τους 
με προσοντούχουςΈλληνες ναυτικούς συνεπεία λήξεως 
του χρόνου για τον οποίο χορηγήθηκε η έγκριση, δεν 
αποτελεί καταγγελία της συμβάσεως από τον Πλοίαρ¬ 
χο, οι δε ναυτικοί που απολύονται για το λόγο αυτό 
δικαιούνται μόνο τα έξοδα παλιννοστήσεως. 

Δ.1. Ο καταβαλλόμενος στους κατά τον παρόντα όρο 
ναυτολογούμενους αλλοδαπούς μισθός και λοιπές απο¬ 
δοχές είναι αντίστοιχες της θέσεως και ειδικότητας 
για την οποία ναυτολογούνται ή είχαν ναυτολογηθεί, 
άσχετα από τα τυχόν ατομικά τους προσόντα και κα¬ 
θορίζονται κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διατάξεως 
Ελληνικών νόμων ή Συλλογικών Συμβάσεων, από τις 
Συλλογικές Συμβάσεις Εργασίας του τόπου προελεύ- 
σεως του ναυτικού ή από αντίστοιχες διατάξεις της 
Χώρας αυτής ή από συμφωνίες που συνάπτονται ή είχαν 
συναφθεί ή θα συναφθούν από οποιαδήποτε Ελληνική 
επαγγελματική οργάνωση πλοιοκτητών ή μεμονωμένων 
πλοιοκτητών ή διαχειριστών επιχειρήσεων πλοιοκτητών 
και της συνδικαλιστικής οργάνωσης του αλλοδαπού 
ναυτικού ή της δημόσιας Αρχής της Χώρας του. Το 
αυτό ισχύει για την ατομική σύμβαση που υπογράφεται 
μεταξύ του αλλοδαπού ναυτικού και του πλοιοκτήτη ή 
του πλοιάρχου ή του διαχειριστή ή του εκπροσώπου ή 
του πράκτορα του πλοίου. Ο μισθός και οι αποδοχές 
δεν μπορεί να είναι κατώτερες από αυτές που κάθε 
φορά ισχύουν στη Χώρα προελεύσεως του αλλοδαπού 
ναυτικού. Για τους αλλοδαπούς που έχουν ήδη ναυ¬ 
τολογηθεί στο πλοίο, η ισχύς αυτής της παραγράφου 
αρχίζει από τη νηολόγησή του υπό Ελληνική σημαία 
ή της χορηγήσεως σ’ αυτό προσωρινών ναυτιλιακών 
εγγράφων. 

Δ.2. Κάθε έλλειψη όρου για την αμοιβή και εργασία 
του αλλοδαπού ναυτικού συμπληρώνεται από τη νο¬ 
μοθεσία της Χώρας προελεύσεώς του. Οι αλλοδαποί 
ναυτικοί δεν βαρύνονται με εισφορές προς το ΝΑΤ ή 
για οποιοδήποτε άλλο Ελληνικό Ασφαλιστικό Ταμείο 
και δεν αποκτούν δικαίωμα ασφαλιστικής καλύψεως ή 
άλλης παροχής από τα Ταμεία αυτά. 

Ε. Αν το πλοίο βρίσκεται σε αργία ή παροπλισμό, οι 
εισφορές προς το ΝΑΤ υπολογίζονται μόνο επί του 
ναυτολογημένου πληρώματος για όσο χρόνο διαρκεί η 
σύμβαση ναυτολόγησης κάθε ναυτικού. 

Σε αργία ή παροπλισμό θεωρείται ότι βρίσκεται το 
πλοίο μόνο για τον υπολογισμό εισφορών προς το ΝΑΤ, 
αν διέκοψε τους πλόες του και παραμένει σε μόνιμο 
αγκυροβόλιο, σε λιμάνια ημεδαπής ή αλλοδαπής πε¬ 
ρισσότερο από δύο (2) μήνες. 

Μετά τη συμπλήρωση των δύο μηνών ακινησίας του, 
το πλοίο θεωρείται σε αργία αφότου τέθηκε σε ακι¬ 
νησία. Μετακινήσεις με εντολή ή με άδεια της Λιμενι¬ 
κής Αρχής σε άλλο αγκυροβόλιο δεν διακόπτουν την 
ακινησία. 

ΣΤ. Για τα υπόλοιπα θέματα εφαρμόζονται οι διατάξεις 
περί συνθέσεως πληρωμάτων των Ελληνικών εμπορικών 
πλοίων που ισχύουν κάθε φορά, εφόσον αυτές δεν 
έρχονται σε αντίθεση και με κάποιον άλλον όρο αυτής 
της εγκριτικής πράξεως. 
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Ζ. Όταν οι συνθήκες προσφοράς και ζήτησης ναυ¬ 
τικής εργασίας το απαιτούν, η Αρχή δύναται να κα¬ 
θιστά υποχρεωτική τη διάνυση στη ξηρά της άδειας, 
κατηγορίας ή ειδικότητας Ελλήνων ναυτικών που υπη¬ 
ρετούν στο πλοίο, μετά την απόλυσή τους. Η άδεια 
υπολογίζεται σύμφωνα με τις ισχύουσες Συλλογικές 
Συμβάσεις Εργασίας και χορηγείται το αργότερο με 
τη συμπλήρωση εντεκάμισι μηνών συνεχούς υπηρεσίας 
στο πλοίο. 

10. Οι αποδείξεις εισπράξεων των εισφορών πλοιο¬ 
κτητών και πληρωμάτων υπέρ του Ν.Α.Τ. και των Ταμεί- 
ων Προνοίας Εμπορικού Ναυτικού απαλλάσσονται από 
οποιοδήποτε τέλος χαρτοσήμου. 

11. Όσον αφορά τη φορολογία του πλοίου θα 
εφαρμόζονται οι διατάξεις περί φορολογίας πλοίων 
που ισχύουν κάθε φορά. 

12. Οι πλοιοκτήτες ή σε περίπτωση που το πλοίο ανή¬ 
κει σε ημεδαπή ή αλλοδαπή εταιρεία οποιουδήποτε 
τύπου, οι μέτοχοι και οι εταίροι αυτής, απαλλάσσονται 
από κάθε είδους φόρο για το εισόδημα που προέρχεται 
από τα κέρδη της εκμετάλλευσης του πλοίου. Οι πιο 
πάνω απαλλάσσονται ακόμα από κάθε είδους φόρο για 
το εισόδημα από μερίσματα που προέρχονται από τους 
ιδρυτικούς τίτλους ή από μετοχές της πλοιοκτήτριας 
εταιρείας των οποίων είναι κομιστές ή για τις οποίες 
έχουν εγγράφει, είτε από οποιοδήποτε αντίστοιχο φόρο 
ο οποίος θα μπορούσε στο μέλλον να επιβληθεί. 

Οι υποχρεώσεις των παραπάνω ατόμων καλύπτονται 
από το φόρο που προβλέπεται για το πλοίο από τον 
προηγούμενο όρο. Ο φόρος αυτός καλύπτει ακόμα και 
την υπεραξία που είναι δυνατόν να προκύψει από την 
πώληση του πλοίου ή την ασφαλιστική αποζημίωση και 
η οποία μοιράζεται είτε σαν μέρισμα είτε σαν υπεραξία 
της μετοχής κατά τη διάλυση της εταιρείας, ή την υπε¬ 
ραξία που είναι δυνατό να προέλθει από την πώληση 
των μετοχών των πλοιοκτητών. 

Οι διανομές κερδών σε χρήμα ή σε είδος των συνιδι¬ 
οκτητών του πλοίου, σε περίπτωση συμπλοιοκτησίας, 
δεν υπόκεινται σε τέλος χαρτοσήμου. Η υποχρέωση 
αυτή καλύπτεται επίσης από το φόρο του προηγού¬ 
μενου όρου 11. 

Επίσης απαλλάσσεται από οποιοδήποτε τέλος χαρ¬ 
τοσήμου κάθε είδους λογοδοσία του διαχειριστού της 
συμπλοιοκτησίας προς αυτή. 

13. Σε περίπτωση εκποιήσεως ολοκλήρου ή ιδανικού 
μεριδίου του πλοίου σε ημεδαπά ή αλλοδαπά φυσικά 
ή νομικά πρόσωπα κατά τη διάρκεια της παραμονής 
του κάτω από Ελληνική σημαία, δεν επιβάλλονται οι 
σύμφωνα με το νόμο φόροι μεταβιβάσεως και τα τέλη 
χαρτοσήμου. 

Σε περίπτωση εισφοράς του πλοίου σε ναυτιλιακές 
εταιρείες, θα έχουν εφαρμογή οι διατάξεις της παρα¬ 
γράφου 3 του άρθρου 20 του ν. 2246/1952 περί απαλ¬ 
λαγής του πλοίου από οποιοδήποτε φόρο και τέλος, 
που διατηρήθηκαν σε ισχύ με το ν.δ. 3415/1955 (άρθρο 4 
παρ. 2). Σε περίπτωση κληρονομιάς που αφορά το πλοίο 
και αν αυτό διέπεται από τις διατάξεις του ν. 27/1975 
«Περί φορολογίας πλοίων κ.λ.π.», θα έχουν εφαρμογή 
οι διατάξεις της περ. γ' της παραγρ. I του άρθρου 29 
αυτού του νόμου. 

14. Οι διατάξεις του άρθρου 5 του ν.δ. 4419/1964 «περί 
τροποποιήσεως και συμπληρώσεως των διατάξεων του 
ν. 1880/1951 «περί φορολογίας των πλοίων» εφαρμόζο¬ 


νται και για το πλοίο στο οποίο αναφέρεται αυτή η 
εγκριτική πράξη. 

Η πράξη θεωρήσεως, από την Ελληνική Προξενική 
Αρχή, που προβλέπεται σύμφωνα με το άρθρο 5 πα- 
ραγρ. 2 του ν.δ. 187/29.9.1973 περί Κώδικος Δημοσίου 
Ναυτικού Δικαίου, για τον τίτλο μεταβιβάσεως της κυ¬ 
ριότητας πλοίου που αγοράζεται στην αλλοδαπή, δεν 
είναι απαραίτητη για το πλοίο στο οποίο αναφέρεται 
αυτή η εγκριτική πράξη. 

15. Την ευθύνη καταβολής προς το ΙΚΑ των νόμιμων 
εισφορών για μισθωτούς που προσλαμβάνονται από 
τον εργολήπτη ή το εργοστάσιο το οποίο αναλαμβάνει 
επισκευές του πλοίου, φέρει ο εργολήπτης ή το εργο¬ 
στάσιο αντίστοιχα, ενώ ο πλοιοκτήτης δεν έχει καμία 
ευθύνη απέναντι στο ΙΚΑ για τη μη εκπλήρωση των 
υποχρεώσεων του εργολήπτη ή του εργοστασίου. 

16. Η ναυτιλιακή εταιρεία που έχει συσταθεί ή ενδέχε¬ 
ται να συσταθεί για πλοίο οποιουδήποτε τύπου, επιτρέ¬ 
πεται να εκφράζει τα κεφάλαιά της σε λίρες Αγγλίας 
ή δολάρια ΗΠΑ, όπως επίσης και να τηρεί τα λογιστικά 
της βιβλία και να συντάσσει τους ισολογισμούς της 
στα ίδια ξένα νομίσματα. Οι μετοχές Ανώνυμης Ναυ¬ 
τιλιακής Εταιρείας που έχει συσταθεί ή πρόκειται να 
ιδρυθεί για το πλοίο πρέπει να είναι αποκλειστικά και 
μόνο ανώνυμες. Η ευχέρεια αυτή διατηρείται και στην 
περίπτωση εκείνη που θα επιβαλλόταν στο μέλλον με 
νόμο, η μετατροπή των πιο πάνω μετοχών των Ανωνύ¬ 
μων Εταιρειών σε ονομαστικές. Οι τίτλοι των μετοχών 
της Ανώνυμης Εταιρείας που έχει συσταθεί ή πρόκειται 
να συσταθεί για το πλοίο, επιτρέπεται να εξάγονται 
ελεύθερα στην αλλοδαπή προς πώληση ή για οποια¬ 
δήποτε άλλη αιτία, όπως επίσης και να εισάγονται από 
εκεί στην ημεδαπή. 

17. Σε αντίθεση προς τις διατάξεις που ισχύουν σήμε¬ 
ρα, ή προς τους νόμους που πρόκειται στο μέλλον να 
ισχύσουν, για την ανώνυμη εταιρεία στην οποία θα περι- 
έλθει η κυριότητα και εκμετάλλευση αυτού του πλοίου, 
εφαρμόζονται τα ακόλουθα, εάν γί αυτά υπάρχει αντί¬ 
στοιχη πρόβλεψη στο καταστατικό της εταιρείας. 

Α'. Το κεφάλαιο της εταιρείας, χωρίς να υπόκειται 
κατά το χρόνο της καταβολής του σε οποιαδήποτε 
δέσμευση και ενώ μπορεί ελεύθερα να εξαχθεί, μπορεί 
να καταβληθεί και στην αλλοδαπή σε κάποια αναγνω¬ 
ρισμένη Τράπεζα, στο όνομα της εταιρείας. 

Β'. Η εκτίμηση της αξίας του πλοίου ή μερίδιο επί 
του πλοίου σαν εταιρική εισφορά σε είδος πρέπει να 
συντελείται σε 15 μέρες το πολύ από την υποβολή της 
σχετική αιτήσεως. 

Γ'. Η Γενική Συνέλευση των μετόχων συνεδριάζει 
έγκαιρα και αποφασίζει για οποιοδήποτε θέμα της 
αρμοδιότητάς της, χωρίς να τηρηθούν οι διατυπώσεις 
που απαιτούνται για τη σύγκληση Γενικών Συνελεύσε¬ 
ων των διαφόρων εταιρειών, όπως πρόσκληση, δημο¬ 
σίευση της προσκλήσεως, τοιχοκόλληση, κ.λ.π., εφόσον 
παρευρίσκονται ή αντιπροσωπεύονται σ’ αυτή όλοι οι 
μέτοχοι και δεν προβάλλουν αντίρρηση. Τέτοιου είδους 
(καθολικές) συνελεύσεις είναι δυνατό να συνέρχονται 
στην έδρα της εταιρείας, είτε οπουδήποτε αλλού, στην 
ημεδαπή ή στην αλλοδαπή. 

Αντίγραφο του πρακτικού αυτής της καθολικής συνε- 
λεύσεως που έχει υπογράφει από όλους τους μετόχους 
κατατίθεται μέσα σε 10 μέρες σε Συμβολαιογράφο ή'Ελ- 
ληνα Πρόξενο στην αλλοδαπή για να αποκτήσει βέβαιη 
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χρονολογία και υποβάλλεται στο Υπουργείο Εθνικής 
Οικονομίας αφού κυρωθεί από το Συμβολαιογράφο ή 
τον Πρόξενο αντίγραφο αυτού που έχει κατατεθεί. 

Δ'. Το Διοικητικό Συμβούλιο της εταιρείας μπορεί να 
συνέρχεται στην έδρα της εταιρείας ή οπουδήποτε αλ¬ 
λού στην ημεδαπή ή στην αλλοδαπή, εάν παρευρίσκο- 
νται ή αντιπροσωπεύονται όλοι οι σύμβουλοι και δεν 
προβάλλουν αντίρρηση, συνέρχεται δε τουλάχιστο μια 
φορά κάθε ημερολογιακό εξάμηνο. 

Ε'. Οι εγγραφές των πράξεων της εταιρείας που γίνο¬ 
νται στην αλλοδαπή επιτρέπεται να γίνονται στα λογι¬ 
στικά βιβλία ύστερα από λεπτομερείς λογαριασμούς της 
διαχειρίσεως, που στέλνονται τουλάχιστο κάθε έξη μήνες 
και συνοδεύονται από τα δικαιολογητικά έγγραφα. 

Δικαιολογητικά και άλλα έγγραφα, που αφορούν 
πράξεις που έγιναν από την εταιρεία στην αλλοδαπή 
και εισέρχονται στην Ελλάδα, δεν υπόκεινται σε τέλος 
χαρτοσήμου. 

ΣΤ'. Ο ισολογισμός κατατίθεται, μέσα σε 20 μέρες 
από την έγκριση του από τη Γενική Συνέλευση στο 
Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας και στο Ν.Ε.Ε., από τα 
οποία οποιοσδήποτε μπορεί να λάβει γνώση ή και να 
πάρει αντίγραφο. 

Ζ'. Τα κέρδη της εταιρείας, επιτρέπεται, ύστερα από 
ομόφωνη απόφαση καθολικής Γενικής Συνελεύσεως, να 
διανέμονται ελεύθερα, χωρίς να ισχύει κανένας περιορι¬ 
σμός όσον αφορά τη διανομή υποχρεωτικού μερίσματος 
και το σχηματισμό αποθεματικών. 

Η'. Μετά τη διάλυση και την εκκαθάριση της εταιρείας το 
καθαρό προϊόν της εκκαθαρίσεως που απομένει μετά την 
εκπλήρωση των υποχρεώσεων της εταιρείας προς τρίτους, 
διανέμεται κατ’ αναλογία μεταξύ των μετόχων στο νόμισμα 
που πραγματοποιήθηκε και τον τόπο που κατατέθηκε η 
εταιρική εισφορά, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 13 
του ν.δ. 2687/1953 και αυτής της εγκριτικής πράξεως. 

Θ'. Απαλλάσσονται από το φόρο συγκέντρωσης κε¬ 
φαλαίων ή από οποιοδήποτε τέλος χαρτοσήμου ή από 
τέλος ή από εισφορά υπέρ Νομικών Προσώπων ή τρίτων, 
τα συμβόλαια που συστήθηκε η εταιρεία, οι αποφάσεις 
με τις οποίες αυξήθηκε το κεφάλαιό της, οι τίτλοι των 
μετοχών, καθώς επίσης και οι εξοφλήσεις των μερισμά¬ 
των και της επιστροφής κεφαλαίου. 

Γ. Η Ανώνυμη εταιρεία που συνιστάται σύμφωνα με 
τα παραπάνω, πρέπει ν’ αναφέρει υποχρεωτικά στην 
επωνυμία της τη φράση «ΕΙΔΙΚΗ ΑΝΩΝΥΜΟΣ ΝΑΥΤΙΛΙ¬ 
ΑΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ». Η εισαγωγή των μετοχών μιας τέτοιας 
εταιρείας στο χρηματιστήριο απαγορεύεται. 

ΙΑ'. Ανώνυμη εταιρεία που συνιστάται σύμφωνα με τα 
παραπάνω, επιτρέπεται να αποκτά, όχι μόνο το πλοίο 
στο οποίο αναφέρεται αυτή η εγκριτική πράξη, αλλά 
και οποιοδήποτε άλλο πλοίο διέπεται από εγκριτική 
πράξη που έχει εκδοθεί σύμφωνα με το άρθρο 13 του 
ν.δ. 2687/1953. 

ΙΒ'. Ο όρος αυτός δεν έχει εφαρμογή αν η εταιρεία 
ασκεί και άλλες εργασίες, εκτός από την εκμετάλλευση 
πλοίων. 

18. Το πλοίο επιτρέπεται να επιβαρύνεται και με 
προτιμώμενες υποθήκες (ΡΒΕΕΕΒΒΕΩ ΜΟΒΤΘΑΘΕ3), 
σύμφωνα με τις διατάξεις του ν.δ. 3899/1958, υπέρ 
οποιουδήποτε ημεδαπού φυσικού ή νομικού προσώπου, 
(εταιρείας ή Τράπεζας) ή αλλοδαπού, που θα έχει την 
εθνικότητα ενός από τα κράτη που αναφέρονται στον 
όρο 4 παραγρ. β' αυτού του όρου. 


19. Σε περίπτωση προτιμώμενης υποθήκης, όλα τα 
δικαιώματα του πλοιοκτήτη που πηγάζουν από το 
ν.δ. 2687/1953, όπως αυτό ερμηνεύθηκε αυθεντικά με 
το ν.δ. 2928/1954 και από αυτή την εγκριτική πράξη, 
μπορούν να εκχωρηθούν σε οποιοδήποτε ενυπόθηκο 
δανειστή που έχει την ιθαγένεια ενός από τα κράτη 
που κατονομάζονται στον όρο 4, παρ. α', ενώ εφαρμό¬ 
ζεται ανάλογα και η παραγρ. β του όρου αυτού. Αυτό 
δε γίνεται για περισσότερη ασφάλεια των δανείων ή 
πιστώσεων, ή άλλων υποχρεώσεων των ασφαλισμένων 
με την προτιμώμενη υποθήκη και με την προϋπόθεση ότι 
η εκχώρηση αυτή δεν θα απαλλάσσει τους πλοιοκτήτες 
από οποιαδήποτε από τις υποχρεώσεις τους που απορ¬ 
ρέουν από αυτή την απόφαση, ή με οποιοδήποτε άλλο 
τρόπο από την Ελληνική νομοθεσία, ούτε θα έχει σαν 
αποτέλεσμα την επιβολή αντίστοιχων τέτοιων υποχρε¬ 
ώσεων στους πιο πάνω ενυπόθηκους δανειστές. 

20. Α'. Εφόσον έχουν συναφθεί ή πρόκειται να συνα- 
φθούν δάνεια στην Ελλάδα από Οργανισμούς ή Τράπε- 
ζες για το πλοίο, με υποθήκη αυτού: 

(α) Απαγορεύεται η πώληση του πλοίου σε αλλοδαπούς, 
μέχρι του χρόνου που έχει αρχικά προβλεφθεί για την 
εξόφληση του δανείου, έστω και αν αυτό εξοφληθεί 
τελείως σε προγενέστερο χρόνο. 

(β) Η ελεύθερη διάθεση του συναλλάγματος εξωτερικού 
από πώληση του πλοίου ή από ασφαλιστική αποζημίωση 
σύμφωνα με τον όρο 5, θα επιτρέπεται μόνο αφού 
εξοφληθεί ολόκληρο το δάνειο. 

(γ) Η καταβολή της αποζημιώσεως, σε περίπτωση επι- 
τάξεως του πλοίου, σε συνάλλαγμα Ν. Υόρκης ή Λονδί¬ 
νου, σύμφωνα με τον όρο 24 θα γίνεται με την προϋπό¬ 
θεση ότι θα έχει εξοφληθεί προηγουμένως ολόκληρο το 
δάνειο, αλλιώς, μέρος αυτής θα μπορεί να καταβληθεί 
σε δραχμές στην Ελλάδα, σε αντιστοιχία με το μέρος 
του δανείου που δεν θα έχει ακόμα εξοφληθεί. 

(δ) Οι κάθε είδους φορολογικές απαλλαγές, οικονο¬ 
μικές και άλλες διευκολύνσεις, που παρέχονται μ ’αυτή 
την εγκριτική πράξη, θα εφαρμόζονται ανάλογα και θα 
περιορίζονται σε αντιστοιχία του μέρους του δανείου 
που δεν έχει εξοφληθεί, με την προϋπόθεση ότι η εξό¬ 
φληση του δανείου θα γίνεται με εισαγωγή ελεύθερου 
συναλλάγματος εξωτερικού. Σε αντίθετη περίπτωση 
οι διευκολύνσεις αυτές θα εφαρμόζονται μόνιμα κατά 
το ποσοστό της αξίας του πλοίου που καλύπτεται από 
κεφάλαια εξωτερικού. 

Ο περιορισμός που αναφέρεται πιο πάνω, έχει εφαρ¬ 
μογή μόνο στην περίπτωση κατά την οποία το δάνειο 
που δόθηκε ή που πρόκειται να δοθεί, υπερβαίνει ή θα 
υπερβεί το ένα τρίτο (1/3) της αξίας του πλοίου, και 
(ε) Η παράγραφος I του άρθρου 22 έχει την έννοια ότι 
πλεονεκτήματα που δίνονται μεταγενέστερα σε πλοία 
που εισάγονται εξ ολοκλήρου σαν κεφάλαια εξωτερικού, 
δεν θα μπορούν να επεκταθούν με βάση το άρθρο 10 
παρ. 2 του ν.δ. 2687/1953 και στα θέματα τα οποία ρυθ¬ 
μίζει αυτός ο όρος, παρά μόνο κατ’ αναλογία που αντι¬ 
στοιχεί στο κεφάλαιο εξωτερικού που έχει διατεθεί. 

Β'. Διευκρινίζεται στο σημείο αυτό ότι αυτός ο όρος 
δεν θίγει, περιορίζει, αναστέλλει ή μεταβάλλει με οποι- 
οδήποτε τρόπο, τα δικαιώματα των προηγουμένων προ- 
τιμώμενων ενυπόθηκων δανειστών αυτού του πλοίου. 

21. Οποιεσδήποτε διαφορές ανακύπτουν από την 
εφαρμογή αυτής της εγκριτικής πράξεως ανάμεσα στους 
πλοιοκτήτες και στο Ελληνικό Δημόσιο ή ανάμεσα σε 
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κάποιο από τους ενυπόθηκους δανειστές και το Ελληνικό 
Δημόσιο, εκτός από την περίπτωση που προβλέπεται 
στην τελευταία παράγραφο αυτού του όρου (21), πρέπει 
να επιλύονται με τη μέθοδο της διαιτησίας η οποία 
θα γίνεται ενώπιον δύο (2) διαιτητών έμπειρων και με 
ειδίκευση στα ναυτιλιακά θέματα. Από αυτούς, ο ένας 
πρέπει να ορίζεται από το Ελληνικό Δημόσιο και ο άλλος 
από τους πλοιοκτήτες ή τους ενυπόθηκους δανειστές 
αντίστοιχα, εφόσον η διαφορά που πρόκειται να κριθεί 
αφορά αυτούς. Σε περίπτωση κατά την οποία το ένα 
από τα μέρη που συμβάλλονται, αφού προσκληθεί από 
αυτόν που επισπεύδει τη διενέργεια της διαιτησίας, 
αργήσει περισσότερο από τριάντα μέρες να προβεί 
στο διορισμό διαιτητού, ο διαιτητής διορίζεται από το 
Ναυτικό Επιμελητήριο της Ελλάδας, μετά από αίτηση 
αυτού που επισπεύδει. 

Σε περίπτωση διαφωνίας των διαιτητών ορίζεται από 
αυτούς επιδιαιτητής και σε διαφωνία των διαιτητών όσον 
αφορά τον επιδιαιτητή που πρέπει να διοριστεί, αυτός 
διορίζεται με αίτηση οποιουδήποτε από τα ενδιαφερόμενο 
μέρη από τον Αρειο Πάγο από τα μέλη του δικαστηρίου 
αυτού. Το ίδιο εφαρμόζεται και σε κάθε περίπτωση κατά 
την οποία ενδέχεται να μην εξευρίσκεται κατάλληλος 
διαιτητής. 

Η απόφαση της διαιτησίας είναι τελεσίδικη, αμετάκλη- 
τη και εκτελεστή, χωρίς να υπόκειται σε κανένα τακτικό 
ή έκτακτο ένδικο μέσο, ούτε σε οποιαδήποτε προσφυγή 
ή αίτηση ακυρώσεως ενώπιον των τακτικών ή των διοι¬ 
κητικών δικαστηρίων, εκτελείται δε χωρίς να είναι απα¬ 
ραίτητο να περιβληθεί με τον τύπο της εκτελέσεως. 

Δεν επιτρέπεται καμία αναστολή ή αναβολή εκτελέ¬ 
σεως της διαιτητικής αποφάσεως, ή της λοιπής διαδι¬ 
κασίας. 

Παρά τις διατάξεις των προηγουμένων παραγράφων 
αυτού του όρου 21 καμία διαφορά που υπόκειται σε 
διαιτησία δυνάμει των παραγράφων που αναφέρονται 
πιο πάνω, δεν θα εισάγεται προς διαιτησία, ούτε θα 
διορίζεται διαιτητής για την ίδια διαφορά, χωρίς τη 
γραπτή συναίνεση του ενυπόθηκου δανειστή για το 
σκοπό αυτό και αν ακόμη θεωρηθεί ότι αυτός δεν έχει 
έννομο συμφέρον. 

22. Εάν σε κάποιο άλλο πλοίο της ίδιας κατηγορίας, 
που πρόκειται να νηολογηθεί στην Ελληνική σημαία 
με βάση το ν.δ. 2687/1953 παραχωρηθούν πιο ευνοϊκοί 
όροι από αυτούς που περιέχονται σ’ αυτή την εγκριτική 
απόφαση, οι ίδιοι πιο ευνοϊκοί όροι θα επεκτείνονται και 
σ’ αυτή την εγκριτική απόφαση μετά τη συμπλήρωσή 
της και θα ισχύουν και στο πλοίο αυτό. 

Η επέκταση μπορεί να είναι ολική ή μερική κατά 
την απόλυτη κρίση των πλοιοκτητών, εφόσον οι ίδιοι 
το ζητήσουν και συναινούν οι ενυπόθηκοι δανειστές, 
εφόσον υπάρχουν, ή αν το ζητήσουν οι τελευταίοι κατά 
την απόλυτη κρίση τους. 

Οι πλοιοκτήτες επιφυλάσσουν στους εαυτούς τους το 
δικαίωμα, να ζητήσουν με νεώτερη αίτησή τους, να καθο¬ 
ριστούν και άλλες απαλλαγές ή διευκολύνσεις, οι οποίες 
εφόσον γίνουν αποδεκτές, θα χορηγηθούν με τροποποί¬ 
ηση ή συμπλήρωση, ανάλογα με αυτή την πράξη. Καμιά 
συμπλήρωση ή τροποποίηση αυτής της πράξεως πάντως 
δεν είναι δυνατή, χωρίς την συγκατάθεση των ενυπόθηκων 
δανειστών, εάν τυχόν υπάρχουν τέτοιοι δανειστές. 

23. Το πλοίο απαλλάσσεται από οποιαδήποτε επίταξη 
εκτός από τις περιπτώσεις πολέμου ή γενικής επιστρα- 


τεύσεως, κατά τις οποίες αναστέλλεται η ισχύς του 
όρου 4 αυτής της εγκριτικής πράξεως. 

24. Η αποζημίωση που οφείλεται κατά την επίταξη του 
πλοίου, σύμφωνα με τον προηγούμενο όρο 23, προκα¬ 
ταβάλλεται στην αρχή κάθε μήνα σε συνάλλαγμα Νέας 
Υόρκης ή Λονδίνου με επιλογή των πλοιοκτητών. 

Το ποσό της αποζημιώσεως καθορίζεται τουλάχιστον 
ίσο με τις αποζημιώσεις που καταβάλλονται από την 
Κυβέρνηση των Ηνωμένων Πολιτειών Αμερικής για την 
ίδια αιτία, ως προς τα πλοία όμοιου τύπου, ηλικίας, 
κατασκευής και χωρητικότητας που φέρουν Αμερικα¬ 
νική σημαία. Αν δεν υπάρχουν πλοία με Αμερικανική 
σημαία που έχουν επιταχθεί από τις Ηνωμένες Πολιτείες 
της Αμερικής, η αποζημίωση που καταβάλλεται κατά 
τον τρόπο που προαναφέρθηκε, δεν μπορεί πάντως 
να είναι κατώτερη από αυτή που καταβάλλεται από τη 
Βρετανική Κυβέρνηση σε πλοία με Βρετανική σημαία 
που έχουν επιταχθεί. 

25. Αυτή η εγκριτική πράξη ισχύει και στην περίπτωση 
κατά την οποία η κυριότητα του πλοίου περιέλθει σε 
άλλο ημεδαπό φυσικό ή νομικό πρόσωπο ή αλλοδαπό 
νομικό πρόσωπο που έχει την ιθαγένεια ενός από τα 
κράτη που κατονομάζονται στον όρο 4 και το οποίο 
καλύπτει, τουλάχιστο κατά πλειοψηφία, Ελληνικά συμ¬ 
φέροντα. Για την ενέργεια της μεταβολής στο νηολόγιο, 
η οποία αφορά τη μεταβίβαση της κυριότητας του πλοί¬ 
ου στο οποίο αναφέρεται αυτή η εγκριτική πράξη, σε 
αλλοδαπό νομικό πρόσωπο που έχει την ιθαγένεια ενός 
από τα κράτη που κατονομάζονται στον όρο 4 αυτής 
της πράξεως, απαιτείται προηγουμένως ο διορισμός 
εκπροσώπου στην Ελλάδα, όπως ορίζεται στον όρο 4 
αυτής της πράξεως, από αλλοδαπό νομικό πρόσωπο 
στο οποίο περιέρχεται η κυριότητα του πλοίου, όπως 
επίσης και η υποβολή στοιχείων ότι το αλλοδαπό αυτό 
νομικό πρόσωπο καλύπτει τουλάχιστο κατά πλειοψηφία 
Ελληνικά συμφέροντα. 

Διευκρινίζεται εδώ, ότι αν το πλοίο βαρύνεται με υπο¬ 
θήκη, σε περίπτωση δικαιοπραξίας που αποσκοπεί στην 
εκποίησή του έχει εφαρμογή το άρθρο 202 του ΚΙΝΔ 
που κυρώθηκε με το ν. 3816/1958. 

Σε περίπτωση όμως κατά την οποία, η πλοιοκτήτρια 
εταιρεία, στο όνομα της οποίας εγκρίνεται μ’ αυτή την 
πράξη, η νηολόγηση του πλοίου ή το παραπάνω αλ¬ 
λοδαπό νομικό πρόσωπο, στο οποίο ενδεχόμενα θα 
περιερχόταν μεταγενέστερα η κυριότητα του πλοίου, 
πάψει κατά τις πληροφορίες της Διοικήσεως και κατά 
την ελεύθερη κρίση της, να καλύπτει τουλάχιστο κατά 
πλειοψηφία Ελληνικά συμφέροντα ή θεωρηθεί ότι η πα¬ 
ραμονή του πλοίου στην Ελληνική σημαία στο μέλλον 
δεν συμβάλλει στην ανάπτυξη της εθνικής μας παρα¬ 
γωγής, αυτή η πράξη παύει να ισχύει και το πλοίο δι¬ 
αγράφεται αμέσως από το Ελληνικό νηολόγιο, εφόσον 
είναι ελεύθερο από υποθήκη. Σε αντίθετη περίπτωση 
αυτή η πράξη παύει να ισχύει και το πλοίο διαγράφεται 
από το Ελληνικό νηολόγιο, μόλις συμπληρωθεί εξάμηνη 
προθεσμία από την έκδοση της σχετικής διαταγής δια 
τη διαγραφή του πλοίου, από το Ελληνικό νηολόγιο. Η 
προθεσμία αυτή, σε περίπτωση που υπάρχει στην Ελ¬ 
λάδα αντίκλητος των μέχρι της ημέρας που εκδίδεται η 
διαταγή της διαγραφής ενυπόθηκων δανειστών, αρχίζει 
από την έγγραφη ειδοποίησή του από την αρμόδια Ελ¬ 
ληνική αρχή του λιμένος στον οποίο είναι νηολογημένο 
το πλοίο. 
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Η διαγραφή του πλοίου με τον πιο πάνω τρόπο, δεν 
δημιουργεί καμία αξίωση ή απαίτηση της πλοιοκτήτριας 
εταιρείας κατά του Ελληνικού Δημοσίου. 

Σε περίπτωση που η κυριότητα του πλοίου θα περι¬ 
ερχόταν ύστερα από αναγκαστικό πλειστηριασμό σε 
ενυπόθηκο δανειστή του πλοίου αλλοδαπό φυσικό ή 
νομικό πρόσωπο σαν υπερθεματιστή, όταν αυτό δεν 
καλύπτει κατά πλειοψηφία Ελληνικά συμφέροντα, τότε 
με αίτησή του ο τελευταίος μπορεί να διατηρήσει την 
Ελληνική σημαία για 6 μήνες από τον πλειστηριασμό, 
με τους ακόλουθους όρους που βαρύνουν τον υπερ- 
θεματιστή: 

α. Ότι αυτός θα ικανοποιήσει όλες τις απαιτήσεις του 
Δημοσίου, των ασφαλιστικών Ταμείων Ε.Ν. που εισπράτ- 
τονται δια του ναυτολογίου, καθώς επίσης και του Ο.Τ.Ε., 
οι οποίες έχουν καταστεί απαιτητές μέχρι την ημέρα 
του πλειστηριασμού και έχουν αποσβεστεί συνεπεία 
αυτού, χωρίς να έχουν ικανοποιηθεί για οποιοδήποτε 
λόγο από το εκπλειστηρίασμα. 

β. Ότι θα προκαταβάλλει το φόρο που αναλογεί στο 
εξάμηνο, κατά το ν. 27/1975 ή άλλο παρόμοιο νόμο που 
ισχύει. 

γ. Ότι θα προκαταβάλλει τις εισφορές που εισπράτ- 
τονται από το ναυτολόγιο για το ίδιο εξάμηνο, υπέρ 
των Ασφαλιστικών Ταμείων Ε.Ν. Κατά τη διάρκεια της 
διατηρήσεως της Ελληνικής σημαίας από το πλοίο που 
πλειστηριάσθηκε για ένα εξάμηνο μετά τον πλειστηρι- 
ασμό, σύμφωνα με την προθεσμία που αναφέρεται πιο 
πάνω, ο υπερθεματιστής και κύριος του πλοίου έχει το 
δικαίωμα να το πωλήσει σε φυσικά ή νομικά πρόσωπα 
που έχουν υπηκοότητα ή εθνικότητα ενός από τα Κράτη 
που κατονομάζονται στον όρο 4 αυτής της εγκριτικής 
πράξεως, διατηρώντας την Ελληνική σημαία του πλοίου 
μέχρις ότου παρέλθει το εξάμηνο. 

Σε περίπτωση εκποιήσεως του σκάφους σε φυσικά 
ή νομικά πρόσωπα άλλης υπηκοότητας ή εθνικότητας, 
το πλοίο διαγράφεται από το Ελληνικό νηολόγιο ταυ¬ 
τόχρονα με την εκποίηση αυτή. 

Στο πιο πάνω πλοίο είναι δυνατή η εγγραφή υποθήκης 
κατά την διάρκεια του ίδιου εξαμήνου. 


Σε περίπτωση πωλήσεως ή υποθηκεύσεως του πλοίου 
μέσα στο πιο πάνω εξάμηνο, ο νηολόγος του λιμένος νη- 
ολογήσεως ειδοποιεί χωρίς καθυστέρηση με συστημένο 
έγγραφο τους ενδιαφερομένους, αγοραστές ή ενυπό¬ 
θηκους δανειστές για το ειδικό καθεστώς του πλοίου, 
δηλαδή για τη διαγραφή του πλοίου από το Ελληνικό 
Νηολόγιο, μετά την εκπνοή αυτού του χρόνου. Επίσης η 
διαγραφή του πλοίου σύμφωνα με τα προηγούμενα δεν 
δημιουργεί καμία αξίωση ή απαίτηση της πλοιοκτήτριας 
εταιρείας κατά του Ελληνικού Δημοσίου. 

26. Κατά την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής που έχουν 
διάρκεια μεγαλύτερη από 24 ώρες επιτρέπεται, μετά 
από άδεια του Υ.Ε.Ν., η διεξαγωγή στο πλοίο τυχερών 
παιχνιδιών. Τα είδη των παιχνιδιών, οι όροι και οι προ¬ 
ϋποθέσεις διεξαγωγής τους, θα αναγράφονται στην 
άδεια αυτή. Απαγορεύεται να συμμετέχουν στα παιχνί¬ 
δια αυτά Έλληνες υπήκοοι και μέλη του πληρώματος 
του πλοίου. Η άδεια αυτή μπορεί να ανακαλείται και να 
τροποποιείται οποιαδήποτε στιγμή. 

27. Κατά την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής διάρκειας 
μεγαλύτερης από 24 ώρες επιτρέπεται η διενέργεια 
σκοποβολής, μετά από άδεια του Υ.Ε.Ν., η διάρκεια της 
οποίας θα είναι ετήσια και οι όροι και οι προϋποθέσεις 
διεξαγωγής της θα αναγράφονται στην άδεια αυτή. 

28. Για το πλοίο της παρούσης απόφασης ισχύουν οι 
απαλλαγές του άρθρου 27 του ν. 2859/2000 (ΦΕΚ 248 
Α72000). 

Η ισχύς αυτής της εγκριτικής απόφασης, που θα δη- 
μοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως και θα κοι¬ 
νοποιηθεί για εκτέλεση, αρχίζει από της νηολογήσεως 
του πλοίου υπό Ελληνική σημαία ή της χορηγήσεως σε 
αυτό Προσωρινών Ναυτιλιακών Εγγράφων. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Πειραιάς, 4 Απριλίου 2007 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
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